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Le nombre de si

la centaine.

ancée en 2007, la

"Charte d'engagements

volontaires de réduc-
tion des émissions de CQ du
transport routier de mar-

N

/- SR, chandises”, désormais intitu-
( e(,m co, lée "Objectlf CO, : les trans-
os s =00 porteurs s'engagent”, s'adres-
se dlrectement aux entreprises de transport
routier (voir les Feuillets Environnement n°
32, 45, 51 et 54). El
gager de maniére volontaire dans la réduc-
tion de leurs consommations de carburant
et de leurs émissions de CO,.

Elle vise ainsi a :

A améliorer leur performance environne-
mentale (la démarche permettrait d'at-
teindre un gain de consommation de 20%)

A leur fournir un cadre méthodologique
cohérent et reconnu nationalement

A leur permettre de valoriser leurs engage-
ments en interne et en externe

Les entreprises candidates se fixent un
objectif chiffré de réduction des émissions
deCO" 3 ans et
tions retenant au moins une action pour
chacun des axes de travail (véhicule, carbu-
rant, conducteur et organisation des flux).
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nternat.

ruit de la collaboration du Ministére

chargé des transports, de I'Ademe et

de I'AFT-IFTIM, Viacombi offrait aux
acteurs du transport ou aux chargeurs des
informations sur le transport combiné :
techniques existantes, marchés, bonnes
pratiques, aides financieres disponibles,
formations existantes, carte des services
intermodaux,
la décision étaient également mis en ligne
pour les chargeurs ou les transporteurs,
comme un calculateur de CO, ou un organi-
sateur de transport dans 9 pays européens.
Celui-ci permettait de visualiser les liaisons
de transports combinés existantes a partir

gnat ai
transporteurs routiers vers la réduction des émissions de CO ; a
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m J Plus de 100 signataires pour la Charte

res de |

La signature de la Charte (entre le préfet
de R®gi on, | 6Agence
de |l a Ma"trise de | 0t
treprise) donne le droit a cette derniere
d'utiliser le logo de la démarche et de figu-
rer sur la liste des entreprises signataires.
Différents outils sont par ailleurs mis a la
disposition des entreprises.

Les DRE (Directions régionales de l'équipe-
genp o4, Ifs npuyglies DREAL dDirectipps,
régionales de I'environnement, de I'aména-
gement et du logement) et les délégations
régionales de I'Ademe sont chargées du
déploiement de la démarche en régions.

D®but l'e nombre
taires d®pass® | a
signée par les grands groupes, la Charte est
désormais signée par des PME et des TPE.

mai ,

Ddapr s | es
gubavec |l es 67 premi
taires, cb6est pr s de

qui peuvent étre économisées par an, soit
| 6®qui valent de plus

plan d' ac-
L'entreprise qui le souhaite peut se faire

assister dans la démarche par un bureau
d'études, accompagnement qui peut faire

fr, r ®f ®r enc e

d'un terminal ou de rechercher la solution
en transport combiné la plus appropriée
entre deux villes.

Le site ®vol ue
(www.viacombi.eu ) et of fre
core plus dinformations aux acteurs des
transports dans ['élargissement des diffé-
repies offres ge techniguesgyde érqng%bgrde--
ment (rail -route, mer -route et fleuve -
route). Grace a la participation de nou-
veaux partenaires européens, il est disponi-
ble en frangais, en anglais et en allemand.

Il reprend le volet informations et outils de
décision de www.viacombi.fr et propose
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(m 1 Explication de texte pour les stations -
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"Objectif CO,"
1 Viacombi évolue

J Transport : le CO, grimpe mais la pollu-
tion régresse

REGLEMENTATION

1 Derniere ligne droite pour les PCB

service

1 La responsabilité environnementale
peut codter cher

1 ICPE: Nouvelles exigences pour les
rubriques 2662 et 2663

1ICPE: Pr ®ci si
public

on sur

1 Modification ICPE pour les chaudieres

FOCUS

1 Le projet de loi Grenelle 2

déentreprises sign

cbRPRIRE. dAuNne odi
La part des frais pris en charge par I'Ademe
varie selon la taille de I'entreprise et est au
maximum de 50% du codt total de la pres-

a -

est i mat i ontationdfecturéedprd le mereau d'dtudes,

plusieurs nouveautés : subventions nationa-
les au transport combiné des pays euro-
péens (type de subvention, public ciblé),
nouvel oultil org nisateur de transport,
Oatrdutfed plyd duropéens, outils de
Bofm3tior? ptdposé® Par 'AFT-IFTIM. L'orga-
nisateur de transport offre un service per-
sonnalisé a chaque transporteur, en inté-
grant ses exigences (co(t/délai), son type
de véhicule et de marchandises et donne en
sortie une comparaison des solutions rou-
tiere et intermodale avec les détails de
chaque parcours.
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de 50 millions de I|litres
aise web des transp


http://www.ademe.fr

Comme tous | es ans, | 8Agence Europ®enne de | dEnvironne
sur | 6denvironnelmesnt ®miBs 4iacmns de gaz ~ =effet de serre c
luants locaux, en constante décroissance.

es émissions de gaz a effet de serre Alors que les émissions des autres secteurs

des transports ont encore augmenté économiques ont été réduites de 11% entre

en 2007 dans les pays observés par 1990 et 2007, |l es ®missions des transports
| EEA* et repr ®sent ent (har® traBsportsd iaternatdmaiuxy ent aug-s
totales, hors transports internationaux menté de 28% sur la méme période. Hormis
aériens et maritimes. En intégrant ces der- l'a Bulgarie, | 6Estoni e, la Lituanie et | 06AlIIl e-
niers, ce pourcentage nmmaogintee, | dphse mdbBbendes pays de | 6EEA ont
quart des émissions, voire un tiers en connu une hausse de leurs émissions des
comptant les émissions liées aux infrastruc- transports. Celles de la France ont ainsi crQ
tures, a la construction des véhicules et a de 15%.
| 6exploitation ®ner g®ti

ue . P
BAnne rouvelle cependant : les émissions

Espagne 5% de polluants locaux ne cessent de baisser.
Pologne Ainsi, les politiques sur la qualité des car-
burants et les normes Euro ont permis de Particules Précurseurs
Pays-Bas limiter les impacts des transports. Entre Substances acidifiantes (33v
1alie 1990 et 2007, |l es ®missions de particules
ont ainsi baissé de 30%, les substances aci-
France difiantes sont en recul de 34% et les précur-
Roayume-Uni seurs dbéozone ont recult®.;de  -48%.
Allemagne 7% Cependant, en 2007, les transports consti-
tuaient le principal secteur émetteur
Lituanie  -11% dboxydes dbéazote ( NOX)q, n ot ammemnpt dus
_ aux poids lourds, et le second émetteur de
Estonie -23% :
particules.
Bulgarie -25%

REGLEMENTATION

Les transformateurs au PCB doivent étre éliminés avant fin 2010.
Une circulaire explicite les nou-

es polychlorobiphényles (PCB) vaient en faire la déclaration en préfectu- . . . .

(souvent appel ®s pyral eme,gquar békheembl e dV§§Ute§J%9$em§'i‘t?'E?S@BHI.'(EaQ'?S

ou askarel) et les polychloroterphény- nant plus de 5L de PCB devaient étre dé- aux stations-service.
les (PCT) étaient principalement utilisés pol |l u®s ou ®l i mi n®s doi ci I a fin 2010
comme fluides caloporteurs, isolants ou (hormis les transformatgurs ayap_t e_nt,re ?O epuis le mois dernier, les stations -service
diélectriques dans les transformateurs et et'500 ppm de PCB qui seront éliminés alal ~ Drelevent de la rubrique n°1435 de la
les condensateurs. fin de leur terme dout it iohénlidiuRNdds Installations Classées
Leur trés faible biodégradabilité a conduit Pour rappel, le fait de ne pas éliminerun Pour 1 a Protection de [|GET
| 3Europe ~ | ®gif ®rer sappareill avantr la fint 2010i estapassibla eyoir e Feuillet nA66). U
leur élimination. doune amendke del 1i 50 0l@songeguences ge la creation du régime de

_ nombre dda ppare i 1.s _n denregigiiementi Rpw sles stationg-gervice et

En France, d s 2003, Uébntal}lntin&n natl ona dO0o®- fournit des instructions d
limination prévoyait que les détenteurs ' des nouveaux arrétés ministériels encadrant le
déappareils contenant Milus tdee5Lchdie cPCB fonctionnémient de‘ces Stations.
ou doéhuile pollu®e -~ pAW.gegelopgEiaent -5UBReIGHY.IPLS =

Le Commi ssariat G®n®r al au D®vel oppement Durable (CGDD)
environnementale des entreprises. Conclusion : elle peut colter trés cher aux entreprises.

a directive européenne 2004/35/CE du En France, la loi "Responsabilité environne- tion polluées dans un ruisseau proche. En

21 avril 2004 a cr @nentale'n(LRE)®agéténadoptéd de 1° a o ¥t appliquant le principe de la loi, le CGDD

responsabilité environnementale. Elle 2008 (voir les Feuill etestimalAd¢oft tgal ge5l3 restauration a
rend les industriels financiérement respon- environ 4 M(, contre un peu plus de 10 000U

sables de la réparation des dommages que Dans son rapport, le CGDD évalue, sur deux

leur activit® cause - CXeBREs [es GoYUSLRIENIEsPRr des gog-

effectivement versés.

directive a également un objectif de pré- dents industriels si la législation avait deja Au vu de cet exemple, le CGDD espére que

vention en cas de menace imminente de ®t ® mise en iuvre ° ce tlanenadeadeeqlts elevés a régler incite
. ; ; . A ; P les exploitants industriels & surveiller leurs

dommage : les industrigliges fihcentid dals!uheOehteprisen o oo

de prendre des mesures nécessaires afin de produits phytosanitaires avait entrainé '

que le dommage ne se réalise pas. le d®versement de 450 mjaddete aamssadisexoninrpca



