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Lancé début 2009, le référentiel HQE dédié
aux plateformes | ogisti
une certification attestant des qualités envi-
ronnementales des opérations de construc-
tion et des batiments en eux -mémes. La
nouvelle norme permet ainsi de faire recon-
naitre une démarche développement durable
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(54TWh) (soit 0,2% de la consommation na-
tionale) entre le 1 ¢ juillet 2006 et le 30 juin
20009. Cet objectif est
de ces "obligés" (notamment EDF, Gaz de
France, les quelques 2.500 distributeurs de
fioul ou encore les réseaux de chaleur) en
fonction de leurs ventes.
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ils obtiennent des CEE. Via des mesures de
réduction de leurs consommations, les au-
tres entreprises peuvent aussi obtenir des
CEE qudelles peuvent
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Selon les dernieres estimations de la Direc-
tion générale de I'énergie et du climat, au
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» Le dirigeable, nouveau mode de

O transport de fret ? 6un
") REGLEMENTATION
» Bruxelles veut promouvoir les véhicu- " N E
les propres
+Grenell e |: | 8Assembl ®
rimentation du 44t
+Clarification de | dafy
circulaires
» La réglementation ICPE simplifiée
» Le Grenelle se déploie en région
FOCUS
» Le contréle quinquennal des ICPE
déclarées
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Officiel des nnonces des
Marchés Publics.
de carburants,
6avi s mar que I e l anc
proc®dur e ddappel do
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toroute ferroviaire Atlantique, qui per-
mettra de transporter des camions sur des

rains entre |l e sud de |
d e I-dé-Erbnee et le Nord-Pasde-

alais. .

®cr et devrait donc
Déapr s | d6avis, |l e conc

assumer la responsabilité du financement,
de l'organisation et de I'exploitation (y
compris la fourniture et I'entretien du

matériel roulant).

Date limite de réception des candidatu-
res : 26 juin prochain.



http://www.transports.developpement-durable.gouv.fr
http://www.transports.developpement-durable.gouv.fr

| mpact ®col ogi que, augmentation
rien, tout comme | es autres modes,
dre, la région lle -de-France réfléchit sérieusement a utiliser des dirigeables

a région a donc étudié le marché
potentiel pouvant exister pour ce
nouveau mode de transport.

marchés de transport, et une forte dépen-
dance ° Il 6h®l i um (m°
est moins forte que pour le pétrole).

Principale conclusion du rapport : le diri-
geable offre une solution technigue sans
équivalent pour le transport de charges
lourdes et indivisibles et pour le transport
vers des r®gions ne d
tructures. Autres avantages : un bilan plus
favorable en émissions de CQ, que le trans-
port aérien (mais moins bon que la route,
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transport maritime pour les longues distan-

de transport, pour d
tant pas soumises a un flux tendu, de ma-
niere plus performante que le transport

le fer ou la mer) et un besoin en infrastruc- maritime.
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fer. Déapr s |l e rapport,
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le transport aérien et maritime ou, au
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A partir de 2010, l es march®s publics dbéachat de v®hi cu
ne nouvelle directive européenne pement de véhicules peu consommateurs Deux options pourront °t
vise a promouvoir le marché des déo®nergie et peu,ePdeet tweur s de CO
véhicules de transport routier pro- polluants. Créer une demande suffisante »Soit | dappel doéoffre dof

pres et économes en énergie en exigeant pour ces véhicules doit permettre des éco- tions techniques relatives aux performan-
des pouvoirs publ i cs gafthi s dpor@cnhneelnite emt r a’  oeadénérgétigues et enviromneameritalen n
compte ces critéres dans leurs achats de des prix. » Soit les incidences énergétiques et envi-
véhicules. Sont ainsi concernés les voitures Dés dé bre 2010. la directi bi ronnementales seront intégrées dans la
particulieres, les bus, les cars ainsi que les des Iecem re . ’bl'a |‘rect|v_e obligera d®ci sion déachat, direct
poids lourds. onc les pouvoirs publics a tenir compte, crit res déattribution

l ors de | 6achat de v®hicules, de leurs inci-
Objectif : augmenter la demande en véhi- dences énergétiques et environnementales
cules propres pour encourager les construc- tout au long de leur cycle de vie.
teurs a investir et a poursuivre le dévelop-

R®uni e pour commencer | 6examen du piroj et "de "l 0i "Grenel

me | ecture, | a Commission des affai| e cil@faibed publitesd Hvargle de |

nale a retiré deux dispositions introduites par les sénateurs lors de la pre- 1®*mai 2009 et qui n ¢

miére lecture. mises en ligne sont abrogées.
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Moselle, similaire a celui du canal Rhin- 10N du
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senateurs.

vernement au Parlement trois mois apres la
promulgation de la loi, a été abandonnée.
Déapr s | es d®put ®s,
tion, elle aurait entrainé "l'apparition de
camions pouvant dépasser 25m de longueur

public sur un site Internet spécifi-
que.
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