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Accord signé pour les autoroutes de la mer France �² Espagne 
�'�H�� �O�D�� �G�p�F�O�D�U�D�W�L�R�Q�� �G�·�L�Q�W�H�Q�W�L�R�Q�� �j�� �O�D�� �I�R�U�P�D�O�L�V�D�W�L�R�Q�� �G�X�� �S�U�R�M�H�W���� �X�Q�� �S�D�V�� �D�� �p�W�p�� �I�U�D�Q�F�K�L�� �O�H�� ������ �D�Y�U�L�O�� �G�H�U�Q�L�H�U�� �S�D�U�� �O�D��
�V�L�J�Q�D�W�X�U�H���G�·�X�Q���D�F�F�R�U�G���S�R�X�U���O�H���O�D�Q�F�H�P�H�Q�W���G�H���F�H�V���D�X�W�R�U�R�X�W�H�V�� 

Deux armateurs ont également apposé leur 
�V�L�J�Q�D�W�X�U�H�� �V�X�U�� �O�·�D�F�F�R�U�G���� �&�H�V�� �O�L�D�L�V�R�Q�V�� �D�V�V�X�U�H��
ront, dans un premier temps, la traversée 
depuis le port de Nantes -Saint-Nazaire vers 
Gijón, puis dans un deuxième temps, vers 
Vigo. 

�/�·�R�E�M�H�F�W�L�I���G�H���F�H�V�������D�X�W�R�U�R�X�W�H�V���G�H���O�D���P�H�U���H�V�W��
de parvenir en quelques années à un report 
modal de 100.000 poids lourds par an. 

�/�D���P�L�V�H���H�Q���V�H�U�Y�L�F�H���G�H�Y�U�D�L�W���D�Y�R�L�U���O�L�H�X���G�·�L�F�L���O�D��
�I�L�Q�� �G�H�� �O�·�D�Q�Q�p�H�� ������������ �'�q�V�� ������������ ���� �G�p�S�D�U�W�V��

hebdomadaires seront programmés à partir 
des ports français, pour atteindre 14 dé-
parts lorsque le système sera rodé. �„  

Site du ministère en charge des transports: 
www.transports.developpement -durable.gouv.fr  
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�„ �� Le 25,25 m bientôt ex-
périmenté en France  

�„ �� Accord signé pour les 
autoroutes de la mer 
France �² Espagne 

�„ �� Au programme du Gre-
nelle de la Mer  

�„ �� Bruxelles, pessimiste sur 
�O�·�L�P�S�D�F�W�� �G�H�V�� �W�U�D�Q�V�S�R�U�W�V��
�V�X�U���O�·�H�Q�Y�L�U�R�Q�Q�H�P�H�Q�W 

 
�„ �� ICPE : Planning régle-

mentaire chargé pour 
2009 

�„ �� Bruxelles adopte le pa-
quet Climat -Energie 

�„ �� Publication du décret 
sur la responsabilité 
environnementale  

 
�„ �� Le CO2 �V�·�D�I�I�L�F�K�H�� �H�Q��

rayon 

Le 25,25 m bientôt expérimenté en France  
�$�Y�L�V���D�X�[���H�Q�W�U�H�S�U�L�V�H�V���L�Q�W�p�U�H�V�V�p�H�V���S�D�U�O�H���F�R�Q�F�H�S�W���G�·�(�0�6�����H�O�O�H�V���S�H�X�Y�H�Q�W���I�D�L�U�H���D�F�W�H���G�H���F�D�Q�G�L�G�D�W�X�U�H���D�Y�D�Q�W���O�H���������M�X�L�Q��
prochain.  

Un appel à candidature devrait être lancé 
�S�D�U���O�H���P�L�Q�L�V�W�q�U�H���F�K�D�U�J�p���G�H�V���7�U�D�Q�V�S�R�U�W�V���G�·�L�F�L��
la fin juin et la circulation des premiers 
�(�0�6�� �S�R�X�U�U�D�L�W�� �D�Y�R�L�U�� �O�L�H�X�� �j�� �O�·�D�X�W�R�P�Q�H�� ������������
Pour anticiper ce calendrier, TLF propose 
aux entreprises intéressées de faire acte de 
pré-candidature avant le 20 juin prochain. 
Déjà adopté par la Suède, la Finlande et les 
Pays-Bas, le concept d'EMS (European Modu-
lar System) regroupe les ensembles routiers 
pouvant atteindre 25,25 m de long et un 
PTRA de 60 tonnes.  

Une première réunion de travail 
regroupant  des représentants 
de l'administration, des trans-
porteurs et des chargeurs a eu 
lieu fin mars pour définir les modalités 
juridiques et techniques des expérimenta-
tions qui seront menées. Pour le moment, 
aucune limitation de PTRA n'est envisagée 
dans les réflexions, même si les manifesta-
tions d'intérêt des entreprises (chargeurs ou 
transporteurs) pour l'EMS se portent géné-
ralement sur la capacité en volume de ces 
ensembles plutôt que sur leur charge utile.  

�����S�U�R�I�L�O�V���V�R�Q�W���H�Q�Y�L�V�D�J�p�V :  
�„ �� Porteur à 2 essieux / dolly / semi -

remorque 
�„ �� Porteur à 3 essieux / dolly / semi -

remorque 
�„ �� Tracteur / semi -remorque / remorque à 

double essieu central. �„  

EMS France : www.ems-france.org  

Il est malheureusement de plus en 
plus fréquent d'entendre que, s'agis-
sant du transport de marchandises, 
le développement durable fera un 
grand pas en avant lorsque le ca-
mion fera marche arrière.  

Même si chez TLF nous avons une approche 
multi -modale du transport, nous savons bien 
que le mode routier reste et restera encore de 
�Q�R�P�E�U�H�X�V�H�V�� �D�Q�Q�p�H�V�� �D�X�� �F�±�X�U�� �G�X�� �G�L�V�S�R�V�L�W�L�I�� �G�H��
gestion efficace de la supply -chain. 

A nous de prouver qu'une véritable prise en 
compte du développement durable dans le 
transport de marchandise doit se faire avec le 
camion et non pas contre le camion.  

A nous de prouver que le mode routier agit pour 
réduire son empreinte environnementale.  

L'expérience montrant que tout ce qui se mesu-
re s'améliore, il me paraît donc fondamental de 
concentrer nos efforts sur la mesure des rejets 
de CO2 �H�W�� �D�X�W�U�H�V�� �J�D�]�� �j�� �H�I�I�H�W�� �G�H�� �V�H�U�U�H���� �1�R�Q�� �S�D�V��
pour tenter de minimiser l'impact du camion, 
mais pour indiquer les progrès obtenus et iden-
tifier les véritables leviers sur lesquels l'Etat 

pourrait aussi intelligemment agir en adoptant 
des politiques incitatives plutôt que de nouvel-
les taxes sans effet sur le fond du sujet mais à 
fort impact sur la compétitivité de nos entrepri-
ses. 

Seconde priorité, la sécurité routière. La mesu-
re réelle de l'accidentologie des poids lourds 
reste finalement encore à raffiner et à fiabili-
ser. Un point majeur car la dangerosité suppo-
sée du camion sur la route devient toujours in 
fine l'argument ultime pour repousser toute 
nouvelle évolution technologique ou réglemen-
taire sur les poids et dimensions par exemple.  

Au-delà de cette feuille de route pour la com-
mission durable de TLF, ne perdons pas de vue 
que le développement durable ne se réduit pas 
à la seule question de l'environnement et que 
nos métiers doivent continuer a capitaliser sur 
leur contribution au PIB et leur réelle dimension 
�G�·�L�Q�W�p�J�U�D�W�H�X�U���V�R�F�L�D�O�� 
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