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Nouvelle aide au démarrage pour le transport combiné . .
IBruxelles autorise | dai
Le Minist re charg® des transport s§a rouridega megefranco pedpagngee  un

d®marrage pour | 6exploitation de SSFYEiGEE‘f\/ENTA‘ﬂQNIierS de
n® ferroviaire ou fluvial L6 appels=")cPadplorker61d d@Minbree N d O i
jusqudau 31 mar s 2010. 1 Controles périodiques des ICPE décla-

] z . .
Sont ®ligibles | es pr olbpameé rempléau mnim@naad 40% et le thdxu FEES § LET Ll

nouveau service de transport combiné fer- de rentabilité du service, sans pour autant 1 Le grand emprunt dans la loi de finan-
roviaire ou fluvial régulier entre deux ter- excéder 30% du co(t du service. ces
minaux de transport combiné frangais ou . . - . . o .
entre un terminal francais et un terminal Ldai de ) I Gexp | 0 E ati 1 Les directives que la France doit ers
européen. Les projets doivent correspondre de~transport combiné (voir le Feuillet n°60) transposer en 2010
la mise en place dsuR@€PFlaiPfen &Y Twlrablig v 1 Le retour de la taxe Carbone

a la route et ne doivent pas étre concur- aide.
rents déun service exi spoagnrt picheaftiicdiVetr- de | & JEvolution des r glgg dbo
Destinée aux opérateurs de services de transport combin® doi PEENES CHITTIES
transport combin®, |6ai®de auMaBbm&FFagbon FOCUS
constitue une avance remboursable sans mars 2010 a 16h. 1 Les grandes orientations stratégiques
intérét, sur une période de 7 ans maximum. Ministére chargé des transports de la France pour la mer et le littoral
Le versement, sur 2 ans maximum, compen- www.transports.equipement.gouv.fr/
sera la différence entre un train ou une article.php3?id_article=9155

Bruxelles autorise | 6ai de poespagnblée aut oroute de

La Commission européenne a donné son feu vert au financement public du projet Fres Mos par la France et I'Es-
pagne et a présenté les 22 projets qui seront financés par le programme Marco Polo.

Ldautoroute de | a mer sofisfleforma dune sublventioh iespéctive n  transférer du fret de la route vers le ralil, la

entre le port de Nantes Saint -Nazaire et le de 15MI par la France et I'Espagne. Le fi- voie fluviale ou la mer. Cette année, la

port espagnol de Gijon. Elle devrait absor- nancement global du projet sera limité a Commission a sélectionné 22 projets pour

ber entre 3 et 5% du trafic routier emprun- 35% des co¥%ts ®I|igibl esnbadget glabal des66,8Mis Gu@cee e

tant la partie occidentale des Pyrénées et premieres années d'exploitation. Le projet la Commission escompte un transfert de

permettre de réduire le trafic routier d'en- Fres Mos bénéficiera par ailleurs d'un finan- fret routier de 16,6 milliards de ton-

viron 40.000 camions par an, chiffre dont le cement européen, de 4MU, au titre du pro- nes.kilométres.

doublement est prévu au bout de cing ans. gramme Marco Polo Il o )
Liste des 22 projets retenus dans le cadre du

La Commission a approuvé une aide d'Etat Le programme Marco Polo Il de I'UE finance programme Marco Polo (dont 5 incluant des par-

en faveur du projet, d'un montant de 30M G, chaque année une série de projets visant & tenaires francais) :  http:/jec.europa.eu/
transport/marcopolo/home/home _en.htm
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Procurri 522010190, | oD - pour dann®e 2010 sera d

jectif ®tait que 70% dersispdredcmanidessangGasast ola loi- bonne remise de ces ®tude

sation de nouveaux projets soient instruites du 30 juillet 2003 a iretrOoGuidBi tdbob&aigiahi de | 6

en moins ddun an. Le bpdwum 1209D8pleds Igersamd®s noeuds ddinfrastructu-

sultats intermédiaires pour 2009 montrent res de transport de matiéres dangereuses

la difficulté de tenir cet engagement. Ces (gares de triage, parkings routiers, ports

objectifs restent donc inchangés. maritimes et fluviaux) de réaliser des étu-
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1111 S< toxi 17/10/07 4 50% | mais elle peut en avoir connais- . ons .
tres toxiques sance P les consignes de sécurité et 20% des instal-
1158 | Stockage de MDI 29/10/07 1 0% |l ations contr!'!|l ®es ndaval
Stockage et emploi de 38 rubriques ICPE sont aujourd- ments recensant les zones de risque et de
1172 | substances dangereuses |17/10/07 4 0% 6hui concern®es. panneaux correspondant a ces zones.
pour | denvirbnnemégnt (A) . .
- Pour les installations nouvelle-
1175 |substances dangereuees |1711007 | 1 oo | ment déclarées, e premier
0 a . a z .,
pour I denvirpnnempnt (H) contrble _dO|t étre réalisé daljs
les 6 mois qui suivent leur mise
1311 |Stockage doeXp020& i f sl 100% en service. Les ICPE concernées |Avantle 01/01/86 30/06/10
1331 |Stockage doeryr007 5 sdI ijde 0% mises en service avant le 1% |Entre le 01/01/86 et le 31/12/91 30/06/11
Stockage de gaz inflam- juillet 2009 et |gideoifodddtib3yPRdrs [ ddodenz
42 I mables liquéfiés 2azlor ' ° '| Pélliser a cette date le premier o o0 o e 31712103 30/06/13
P~ . contrdle prévu doivent y procé- ntre '€ ete
1413 | "CoMPUSSAQE e IESEVONTS| 1 7107 2 0% | der selon le calendrier ci -contre.  |Entre le 01/01/04 et le 30/06/09 30/06/14
de gaz naturel
Remplissage de gaz in- 0 A ce jour, 37 des 38 arétés Un nouveau bilan pour | 83
1414 g blos liguéfia 17/10/07 6 0% 5 : t 6t6 publie - r ; 9] )
ammables liquefies necessaires ont eteé publies. étre présenté par le Ministére au printemps
1434 |Remplissage de liquides | o .. 00 78 3 1 Enre juillet (date de démarrage prochaln.,A'fln octAot’)re 2009, 2300 installa-
inflammables des controles) et décembre tions ont été controlées.
. 1 -
2160 S[Io's et stockage de 28/12/07 3 33% 2_0'0 8, 1 4_ 8 <co n_t L l es ont ®t ® r ®
céréales alisés sur 20 rubriques. La princi-
Le projet de loi de finances rectificative pour 2010, qui sera examiné courant février par les parlementaires,
intégre les décisions prises concernant le Grand emprunt.
Le projet de loi prévoit 35 milliards d'euros nautique (1,5Mds 0), principalement sur triels sur le territoire, notamment en ter-
(Mds0) de cr®dits pour | Bsna®oceromiles de carmesadbe mpUdBoQNERA
"investissements d'avenir" (voir les Feuillets (office national d' ®t l% des _ ,elt ﬂ_‘r ? cherches
n°61 et 62). Le projet de loi détaille ces aérospatiales) soutiendra financiérement e son gote, a llel’le EFFC_JVIaIre_axera. ses
différentes mesures. une dizaine de démonstrateurs et le déve- travaux de R&D sur les points suivants:
o loppement de plusieurs nouveaux appa- A Les nouvel!es locomotives fret' (hyprld_es
ADémonstrateurs et plateformes techno- reils ou non) économes avec récupération
logiques en énergies renouvelables et ' dé6®nergie permettant doe
décarbonées et chimie verte (1,6Mds U). AVéhicules du futur (AIMdur ®p ar t i e nt freede boaiten bout
Objectif: accélérer le déploiement des modes de transport). Ce programme vise a A La signalisation ERTMS (European Rail-
technologies vertes dans les filieres éner- expérimenter des technologies et organi- ways Traffic Management System) de
gétiques, en mobilisant le fond démons- sations en matiere de déplacement moins nouvelle génération permettant de dou-
trateur de | ' Ademe (Ageonreomatlrdiecnevsi rdoc®n e r g i kder la capacité du trafic sur des lignes a
nement et de | a ma'trpis? de I6®nerb_l%i7e8M, haute fréquentation
Les filiéres concernées seront notamment our 1a construcuor:j automobife (750 M 0), A La nouvelle génération de motrice TGV,
| 5®nergie solaire photC§{Pys Qegngtﬁau g soutenig des pEgiets . plus performante énergétiquement
gies marines, le captage du CO,, | 8 hy d?r)t?lfa_veur du evelo%pement. de vehicules ALes syst mes ddaide
géne, les piles & combustibles, les biocar- aiblement émetteurs de CO »: _ optimiser les accélérations et les freina-
< Adéveloppement de moteurs thermiques
burantseé ges
optimisés (<60gCQ/km)
ATransport et urbanisme durables (1Md  0). Adéveloppement de la chaine de traction Coté construction navale, ce fonds permet-
Ce programme a pour objet de soutenir électrique tra de financer des programmes de déve-
|l dinvesti ssement d ans Arowsalle génétatioe sle poidsf lburds et e loppement de démonstrateurs de "navire du
changer de modeéle urbain, a travers une bus, hybrides et électriques futur™" (consommati on doe
approche intégrée des transports et de la AR&D dans le domaine de la recharge élec- r®duction de moiti® des
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Les grandes orientations stratégiques de la France pour la mer et le littoral

Adoption du Livre bleu "Stratégie nationale pour la mer et les océans", lancement d'une mission pour étudier

le développement d'une filiere industrielle de démantélement des navires, déploiement des énergies renou-

vel ables dans | es zones maritimesé A | 'issue du Comit @
le Livre bleu "Stratégie nationale pour la mer et les océans" a été validé.

La nouvelle politique ma- Quelle que soit sa vocation (transport de ports y compris secondaires, en lien
ritime de la France définie marchandises ou de passagers, civil ou avec la régulation des réseaux de logis-
au sein de ce livre bleu se militaire, navire de péche ou de plaisan- tique et le développement de pré et
veut "politique intégrée ceé), |l e navire du f ut upost doheminementsmpu® raurtsi pous -
inscrite dans le dévelop- ment étre économe en énergie, propre, les conteneurs
pement durable”. Elle est sOr et souvent plus silencieux. Le pro- A le développement du transport mariti-
construite autour de qua- gramme vise notamment une réduction de me interurbain ("tramways cotiers éco-
tre grands objectifs : 25% des ®missions de gadamiquées)ef fet de serre
A°tre tourn®e \aritosne Hébaaquée a horizon 2015 pour A la simplification du droit commercial
nir et respectueuse dlesbatdaexne géche Catiesupposera des maritime

A viser a développer une économie dura- évolutions majeures (hydrodynamique et
ble de la mer, source de valeur ajoutée aérodynamique, architecture des syste- Les ports

et ddéemplois mes de propulsion, production et consom- Outre la r®f orme portuai

A promouvoir la dimension maritime des mation do®nergie b ojdcft a termePebiUde HouteP la A€ de

~ outremers francais ) I‘ 6i mpact environnemen *né‘rdhé des ﬁo@é’ff‘érﬁgéistp@]r 1e€ donte-

Aper mettre I a Fr an diabilitéd m\aténbuxrlmmevants,sr_mvwes _ neurs pour la porter a 12% du marché
place en Europe et au niveau mondial communicantseé) implidquahtp®esH. DeamBI $oration

Eormation sements en recherchg et de_zveloppement vité des_ ports et le gain de parts qe mar-

de la part des acteurs industriels. ché doivent permettre de favoriser le

Qu~estion formation, le livre bleu décide .Décons}ructign anaIe commerce extéri_eur francais tout en dimi-

déadopter une strat®gie globale de for ma- nuant les acheminements terrestres.

tion aux métiers actuels et futurs de la Coté déconstruction aussi, le livre bleu 3 |

mer. Elle devra notamment : entend faire bouger les lignes. Les études Les ports devront egalement développer

A recenser toutes les formations, les be- seront poursuivies pour développer des de nouvelles strat®gies
soins actuels et futurs qui touchent la solutions nationales ou en partenariat nagement. Le dg_velc_)ppement de_s ports
mer et le littoral européen de déconstruction de certaines passe par une utilisation la plus rationnel-

A mettre en place un dispositif permet- catégories de navires. le et la plus productive possible des espa-
tant ddam®liorer |dorientation et |a ces déja aménages. Lorsque de nouveaux
lisibilité de la formation aux métiers de C(_a sera notamment le cas d_es nawres_de projets ‘d oivent so6®tendr
la mer faible tonnage (et en particulier des navi- naturels, il conviendra de prendre en

AsBdassurer des compl oL q:fatpgcpel qt Spl_aiqgupp?) Pur Ig_g- compte les problématiques env_ironne-

I ®s e aux publics et pqpq_ls_v(@gams d lést'r]@sesie %sgné déja mentales Ie_ plus en amont pos§|ble,e_t,
ment et mettre en oe up@srltlgnnea.rfl ne pagifa pPaszdg subven- lorsque les impacts ne peuvent étre évi-
tions national tionner une filliere mais de faire en sorte tés, de les compenser strictement.

P : . que les initiatives soient soutenues et . .
A mieux valoriser les brevets et les quali Les aménagements mis en place par les

fications des personnels de la mer no- encouragees. ports doivent également permettre de
tamment pour le personnel embarqué Transport maritime diminuer | densemble des
; dans le cadre des activités portuaires
Energie iti i .
g Pour le transport maritime, le livre bleu (branchements ®l ectrique

Pour |l es questions de enFepdor%a'@g ne gnytatignsdg sectpur quai pour certains types de trafics, maitri-

gie en mer, les zones propices au dévelop- vers la sécurisation des approvisionne- —  go ges eaux de ruissellement, pour les
pement de | o®olien en MV Sserloh(Cly®3 QR sd0gMPRIAT S PRLEBRGYeC k) .
" court terme. Sbdagi s dadgeRonsgplisationdgs acteurs dudrang-_ _

cédés non encore matures, la France éta- port maritime. La politique maritime Et apr sé

blira une stratégie de recherche et de nationale §e_dép|0|era ainsi suivant quatre

développement grace a la mise en place axes s]Erateg.llques il onal Bleu et les conclusions du Grenelle de la
déune plateforme techhReEnfyeEslepgvilonnatonal , : ; ;

) | : A Accélerér la mutation environhementa- mer esquissent pour les actions futures, il
financement de démonstrateurs en parti- reste désormais & définir des objectifs

. le du transport, o ) . . .
culier outre -mer. A Développer des emplois durables avec précis et le calendrier associé, mais aussi
a préciser les responsabilités et les

A partir des lignes directrices que le Livre

Construction du navire du futur notamment un haut standard de qualifi- > R

cation moyens mettre en Tuvre
Le maintien d&une ind L d g i x . .
tion navale de navires civils et militaires A FAirE ubluerfes nor&&lﬂw@,ﬁ]e{tldhaﬂes Prochaine €tape : la déclinaison de la

vers des standards plus éleves. strat®gie nationale ~ |38

passe par une spécialisation dans la cons- ) "
bassin et chaque fagade maritime, en

truction de navires nécessitant une haute L'existence d'une flotte nationale signifi- ) | i

technologie. Ce sera le cas de tous les cative, "controlée" par des ressortissants mtletropoe comme en olutre 'msr- Le livre

navires de demain pour répondre aux nationaux mais aussi sous pavillon francais ’ Ie u sera i a da se pour

impératifs énergétiques et environnemen- sera un atout majeur pour la France et ses reg ementatlt)ns sectorielles OIU es '”Strc‘j"

taux. op®rateurs. Le report m@gt?%cquesdj%ge§plgnad®p[neérﬁt %t
littoral. Ses orientations devront étre

de la route vers le transport maritime est

Léobligation de r®alisgd prio‘ilitg. Il Lol etherch &iblels € s d intégrées dans les politiques existantes,

futur" est une opportunité majeure qui A la fidélisation du fret maritime : déve- quéd _e_I, | ’e s concernen t | el
reposera sur un programme industriel loppement des autoroutes de la mer et les activités économiques.
ambitieux de conception et de construc- - N ) ) )

P du cabotage maritime a courte et Livre bleu : Stratégie nationale pour la mer et

tion, et ouvrira des gifogef Bistahcednllst Bhds@iixTes  les océans- Décembre 2009



