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Pour la premiere fois, des informations détaillées sur les aides a desti-
nation du secteur fluvial en Europe sont mises en ligne dans le cadre du

projet européen PLATINA.
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Les programmes sont classés selon 4 théma- ddun quai et des super stru tures n®c essai_-
tiques: modernisation de la flotte, dévelop- res (grues, portiques) en leur accordant une iL S ®V alu a-t ,' 9 I CLUAAN onne
pement de services logistiques, développe- subvention couvrant au maximum 25% de entreprises devrait évoluer
ment des ressources humaines et moderni- | dinvestissement effectd@ . quiagandleflCREGr a mme
sation des infrastructures portuaires. Petit identique, soutenu et développé par le Port ILa Taxe Carbone dans le projet de loi
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infrastruct ur-&Réseactiam s t
seuropéen de transport qui offre les plus
gros moyens. Le programme Marco Polo a,
quant a lui, pour ambition de financer le
transfert modal du fret de la route vers le
rail, le short -sea et la navigation intérieu-
re. |l concerne non
péenne, mais également les Etats périphé-
riques qui peuvent en bénéficier. Enfin, le
7°™ programme cadre de recherche et
développement (PCRD) abrite un volet des-
tiné a développer des modes de transport
plus propres et compatibles avec le déve-
loppement durable. En matiére de naviga-
tion intérieure, les objectifs visent au dé-
vel oppement déuni t®s
et des Services doélnfor

En termes de
politigque nationale,
sont a la disposition des opérateurs. Le plan
dbéai de Il a modernisat
marchandises par voie navigable, géré par
Voies Navigables de France (VNF), subven-
tionne ainsi la modernisation de la flotte,
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que de la propulsion, du systeme électri- e ce projet. Le protocole porte sur le finan-

que, de la récupération de la chaleur et de  coment des aménagements nécessaires des
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mosphere par les poids lourds frangais a été 2 fois moins rapide que ce son écocalculateur EVE. Particula-
celle des tonnes.km réalisées. rité LO LQWgqJUH G-DXWUHYV
que les émissions de CQ.
n 2006, les poids lourds immatricu- tonnes). De son c6té, la modification de
Iés en France ont émis 18,1 millions la structure du parc a permis de renouve- 6®cocal cul ateur EVE mis
de tonnes de CGQ, pour le transport ler le parc par des véhicules plus neufs permet aux acteurs de | a
intérieur de marchandises contre 15,5 moins émetteurs et de les remplacer par luer | 6i mpact des transp
millions de tonnes en 1996, soit une haus- des véhicules plus lourds, moins émet- |l environnement et de |l es c
se de 17% en dix ans. Les émissions de  teurs en CO, par tonne. km tahtdsinfolled fiet & Poute). Outre les émissions
Chont cependant augme nqueRles2plug jetits Lanawnjugasson des  deco, | douti |l ®value les con
vite que les tonnes.km réalisées sur la facteurs, poids total roulant autorisé gie et les "colts externes” sur la société prenant
méme période (+34%). (PTAC) et ©ge du VvV ®higk tbindle la RilutdrPdinfosphéliqiti & Biuit,
la progression des émissions de CQ. i i
Léintensification des Iofrqux ge trans%ort Igch)ngestlon, :?S rlsk?luesd
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lourds lors du transport de 1.000 ton-

EVE permet aux utilisateurs de personnaliser les

nes.km est passée de 114kg a 99%g, dimi- | Pour 1000 tkm 14 199 [-13% caractéristiques de son transport : type de condi-

nuant ainsi de 13%. Pour 1000 tonnes |94 |86 | -9% tionnement, volume de marchandises, bassin de

Deux facteurs principaux limitent, chacun navigatio n  distance parcoul
pour moiti® environ, hcdsaaupgriaee ptv@utnds @mspordse s transporte

émissions de CQ : | dam®Il i or adci)o n des

EVE compléte la liste des écocalculateurs desti-

moteurs des véhicules nouvellement im- nés au secteur des transports tels que

matriculés et la modification de la struc-

"Viacombi ", d®vel opp® par |
ture du parc utilis®. L0 eofsfared d.e s &8LNS nement et de |l a ma’ ' trise de
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a réduire les émissions de 7% (voire de
10% pour les poids lourds de plus de 26
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gnies ferroviaires européennes (voir le Feuillet
environnement n°43).

Un nouvel arrété précise les modalités et les normes de référence pour les analyses
dans l'air et dans l'eau des Installations Classées pour la Protection de I'Environne-

La rubrique ICPE rela-
ment (ICPE).

tive aux dépdts de
bois, de Qaé)ier qQu de
sen I Q1

our gudune norme soit P@aapm@liildeaeturen clelti ga+r °t® pr )1 Nt ®r °t
toire, elle doit étre précisée par un texte les exploitants sur le fait de savoir si, pour la réali- carton inclut deésor-
réglementaire. Malheureusement, les nor- sation de ces analyses, ils doivent faire appel & un mais les emballages de
mes évoluent souvent plus rapidement que les tex- laboratoire agréé ou non. Deux cas sont a distin- conditionnement.
tes réglementaires. Il est donc parfois difficile de guer :
savoir quelle norme appliquer : celles prévues dans pour les mesures dont le but est de vérifier la a modi ficati on |
les arrétés ministériels de prescriptions générales conformité des rejets aux prescriptions réglemen- noncé de la rubrique n°
concernant les rubriques ICPE ? Celles fixées par taires, les exploitants doivent recourir a un labo- 1530 consiste
I darr°t® pr®fectoral do&aut oatoiresagrééi on ? Cel les dont lep@ssément dans le volume
références ne figurent encore dans aucun texte ? _pour |l es mesures di tes decldsdaintn? Bdigmbatidgds! anc e
. .. rejets, les exploitants @euvent recqurir & des . de conditionnement des pro-
F a'c. e' _C e c’o'n stat, le Mini SIatborartoﬁares fio gdrégs, a c%n%itio augﬁ‘;\?)erti9 9 |deu its pr®vus, afin
a décidé de retirer les références aux normes dans nence de ces mesures soit "régulierement éva-  double classement au titre des
Ies~ arrétés et de proposer un arrété qui listerait lyée" par leur comparaison avec des mesures mat i " r es déembal | a
l6ensembl e des normes de r®rai@sée‘gBaﬁ;l?n'laboratoireagréé.Concernantla vant relever d6une
Pour toutes les ICPE, les normes a appliquer pour la notion de "regulierement évaluée”, la fréquence  que.
r®alisation des analyses ddgncemparasens & fairer¢alised panug labprgas a u
sont donc désormais celles mentionnées par le re agréé devrait étre précisée au cas par cas dans

nouvel arrété. 109 arrétés ministériels de prescrip- les arrétés préfectoraux.
tions générales applicables a certaines ICPE sont
modifiés et intéegrent désormais la référence au

nouvel arrété du 7 juillet 2009.



